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TER INLEIDING.

Gaarne voldoe ik aan het verzoek van de uitgeefster om bij
deze nicuwe ,,Handleiding voor de Rijvaardigheidsproef” cen
voorwoord te schrijven. In onze taal bestaan verschillende
boeken en werkjes over autorijden; naar mijn meening is er
evenwel behoefte aan cen leiddraad, welke speciaal samenge-
steld is voor hen, die ,,examen gaan doen” voor hun rijbewijs.
Een stukje over de autotechnick, ineen notedop™ — een popu-
laire beschouwing over de verkeerswetten — een viot geschre-
ven serie instructies voor het rijden zelf en tenslotte eenige
wenken uit en voor de praktijk — dat is juist datgene, wat de
candidaat weten moet. De schrijver is er zeer goed in geslaagd
om het werkje in een aantrekkelijken vorm te gieten; het is
eigenlijk alsof de leerling naast hem zit in den leswagen en
tijdens den rit van alles leert, wat voor behoorlijk rijden
noodig is.

Ik ben er dan ook van overtuigd, dat de a.s. rijbewijsbezitter
(of -bezitster) ecn heel cind op den goeden weg is, wanneer
hij (zij) dit boekje met aandacht doorgelezen en in zich opge-
nomen heeft. Daarmede is natuurlijk niet gezegd, dat men na
lezing van Hoe krijg ik mijn rijbewijs 2" zonder meer een
voorbeeldig chauffeur is — de | hoogeschool” der rijvaardig-
heid komt pas na het rijbewijs aan de beurt.

De N.V. Ulitg.-Mij ,,Kosmos™ heeft naar mijn meening een
nuttig werk verricht door deze handleiding uit te geven en ik
twijfel er niet aan of dit bockje zal ziyn weg wel vinden.

Naschrift bij den 3°n druk

Dat er ruim anderhalf jaar na de publicatic van den tweeden
druk (welke binnen het jaar na de cerste verscheen) alweéreen
nieuwe oplage noodig is, waarmede nu reeds 15.000 exem-
plaren van dezen gids uitgegeven zijn, bewijst wel heel duide-
lijk, dat er groote behoefte bestaat aan cen dergelijk bockje!

Den Haag. Augustus 1937, H. W. O. DE BRUIJN

Darecteur .Wegen en Verkeer™ van den Konmk.
lyken Nederlandschen Toetsstenbond A N W H




HOOFDSTUK 111
AUTORLIDEN IN THEORIE EN PRACTILIK.
Voor het eerst in de stuurcabine.

Ondanks het feit, dat iedereen tegenwoordig wel dikwijls auto-
ritten gemaakt en dus vaak naast den bestuurder gezeten heeft,
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n en hef-

ift het toch een gedenkwaardig moment, wanneer men
eindelijk z¢If achter het stuur plaats neemt met de bedocling
voor de eerste maal in zijn leven het automechanisme aan zijn
wil te doen gehoorzamen. Ofschoon in vergelijking met vroe-
ger jaren, toen de bestuurderscabine van een auto wel wat
weg had van de tegenwoordige vliegtuigcockpitten met hun
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enorm aantal wijzers, knoppen en bedieningshandels, ondanks
de groote vereenvoudiging dus, die de automobiel in het bij-
zonder in de laatste jaren heeft ondergaan, laten de comman-
do-organen ¢n controle-instrumenten nog steeds niet na
eenigen indruk te maken. Maar hierdoor late men zich niet
afschrikken: heusch, het valt erg mee, de moderne auto kan
het bina zonder bestuurder af!

U ziet daar in de eerste plaats het stuurwiel, dat op de stuur-
kolom bevestigd is (fiz. 38).

I.inks en rechts van die kolom ...,  VERSAZLLING
ziet gij op den vloer twee groote T um
pedalen: links zit de frictic en ... }

rechts de voetrem. In de om- 7™ 4 B Shie

geving van het voetrempedaal _

is een knop (soms een schoen-

zoolvormige plank) aangebracht, al:
waiarmede men gas geeft. In het
midden van de cabine bevindt
zich het versnellingshandel en
voorts merkt men nog een stang ‘
op met een beweegbaar handvat of cen indrukbare knop:
de handrem. Van belang zijn verder het ontstekingscontact
cn de startknop, die soms op den vloer, maar dikwijls ook
op het dashboard zit (vele wagens hebben tegenwoordig een
automatische startinrichting, zoodat men een startknop dan
tevergeefs zoekt), terwiyl tenslotte de snelherdsmeter, de
benzinestandmeter, de oliccontroleur en (op de meeste wa-
gens nog) de choke om de attentic van den bestuurder
vragen.

Een zorgzame hand zal inmiddels blokken voor en achter
onder de assen hebben geplaatst, zoodat we met de auto
kunnen doen wat we willen zonder dat er iets gebeurt. Aller-
cerst moet de a.s. automobilist zich nu vertrouwd maken met
het versnellingshandel. Op de meeste auto’s is de neutrale
stand hiervan te onderkennen aan de mogelijkheid om het han-
del alsdan vrij ver ter zijde heen en weer te kunnen bewegen.
Links-achter ligt de eerste versnelling (zie fig. 39), daar recht
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tegenover (dus links-voor) de achteruit — rechts-voor is de
tweede versnelling en rechts-achter de prise-directe (3e ver-
snelling). Probeert u nu maar eens zelf om het versnellings-
handel te bewegen — links-achter: de eerste, nu iets naar
voren het handel, neen, pas op! niet te ver, want dan raakt
u de achteruit— juist, zoo, nu naar rechts en vervolgens naar
voren: thans staat het handel in de tweede versnelling. Daar
recht tegenover is immers de | derde”: precies, trektu het han-
del maar naar u toe: ziet u: nu is de prise directe ingeschakeld.
Het zou de moeite waard zijn, thans een foto van u te maken!

U zit ingespannen achter het stuur en voor u 20 kilometer
van huis waart zouden uw handen trillen van vermoeidheid.
De juiste houding achter het stuur is van zeer groot belang,
ook voor de verkeersveiligheid, aangezien vermoeide rijders
in den regel ook slechte rijders zijn. Het stuurwiel moet men
altijd losjes vasthouden, het stuurmechanisme loopt zoo licht,
dat er heusch geen groote lichaamskracht bij te pas komt.
Nimmer mag men het stuur aan de bovenzijde vasthoude,n
aangezien men dan niet voldoende kracht erover heeft. Alleen
bij het nemen van bochten verhuist één hand naar boven.
De bestuurdersbank moet zoodanig gesteld worden, dat de
wchauffeur” zeer gemakkelijk zit; indien de pedalen te hoog bo-
ven den vioer (of des bestuurders voeten onder de maat) zijn,
moetmen voor gas- en fricticpedaal blokjes maken; er zijn hier-
voor ook veerende voetenbankjes in den handel. djgaande figu-
ren (op pag. 53} toonen hoe men niet en hoe men wel moet
zitten achter het autostuur. Het versnellingshandel mag men
evenmin krampachtig vasthouden, elegant moct het met
o N paar’ vir
Bij het overschakelen mag men nimmer ,,op volle kracht”
werken: heel licht cn .r,_._;._:.,ﬂ duwt men het handel in ar. oe-
wenschte versnelling; mocht dit niet gelukken, dan in geen
geval forceeren, maar de manocuvre overdoen.

crs bediend worden,

Starten.

Thans moet de motor drasien. Indien de wagen voorzien is
van een automatische startinrichting 1s het voldoende om het
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de aspirant gerust eens bruusk remmen, zoodra hij de rem-
kracht kent zal het vanzelf soepeler gaan.

Een volgende belangrijke oefening is het correct stoppen bij
een vooraf aangeduide plaats (bv. een lantaarn). Weer worden
berde pedalen ingetrapt, maar de leerling voelt thans heel
goed, dat wel de frictic ineens mag worden neergetrapt, maar
dat de voetrem veel geleidelijker moet pakken. De verdere
tijd van de cerste les wordt uitsluitend doorgebracht met
herhaling van al deze oefeningen. Natuurlijk mag men hierbij
nimmer snel rijden: 20 4 25 km per uur is cen pracht van een
ocfensnelheid.

De linkervoet mag gedurende het rijden nimmer op de frictie
rusten: deze ernstige fout zou daardoor maar al te gemakkelijk
ingeburgerd raken. De linkervoet moet van het eerste oogen-
blik af naast of achter het fricticpedaal op den vloer rusten.

Bochten maken.

In Hoofdstuk I is uiteengezet, hoe de stuurinrichting werkt,
alvorens thans tot de practijk over te gaan moet vermeld
worden, dat de auto bij het draaien een bepaald punt P als
middelpunt heeft. Dit ligt op een lijn, welke het verlengde
vormt van de achteras
(zie fig. 41). Hieruit

blijkt, dat dedraaicirke!
g van de achterwielen een
~~..p klemeren straal heeft
dan die vande voorwie-
terwieen  len. Indien de autodus
is klei de voorwiclen (alle  D1j een hoek van een
deelen v ten op het punt . geraat staat met de wie-

gelegen op het verlengde van (e achleras). s »
len vlak bij het trottoir
en de voorwiclen kunnen den draai gemakkelijk nemen, dan is
het nog geenszins zeker, dat ook de achterwielen in die bocht
vri] van den trottoirband zullen blijven. Dit zal slechts dan het
geval zijn, wanneer de stoep eenzelfde kromming heeft als de

FIG, 41, De draaicirkel van de

bocht, die de achterwielen zullen beschrijven. In de practijk
blijkt dit heel duidelijk bij het nemen van een bocht naar
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rechts viak langs het trottoir. Het rechtervoorwiel passeert
glansrijk, maar het rechter-
achterwiel ,,pikt een stoepje™
(zooals dit in het nj-jargon
heet). Fig. 42 en 43 en 44
tllustreeren dezen gang van
zaken.

Wat volgt hieruit ? Bij hetne-
men vaneen bocht naar rechts
moet men cerst dan het stuur
geheel omgooten, als de be-
stuurder ter hoogte van den
hoek der trottoirbanden is
gekomen (B linkerbochten
isditniet van belang aangezien
men deze altijd ruim neemt).
Deze theoretische wetenschap

is van veel belang nuwijinde HM.H“_,_.MM__“_.._H.__ = g el i
lesauto bochten gaan maken.  erugdranien, anders .<liegt™ o het
We beginnen met cen bocht trottoir op,

naar rechts (fig. 45): langzaam verhuist de rechterhand naar den
bovenkant van het
stuurwiel,geleide-
lijk draaien wedit
endeautogehoor-
zaamt onmiddel-
lijk.

Teneinde volko-
men zeker van de
zaak te zin, heb-
ben we een ecer-
biedigen afstand
bewaard tusschen
trottoirband ¢n
autoband. Maar
nu komt het erop
aan: op zocm van
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stuur pas om te
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